pour les probl&mes reiiés_a 1'aménagerent des berges.

- Participation du Service de la Gestion de 1'Enviroanement
% la planification des &tudes yisant }'expansion du Port de

~-, Québec sur les battures de Beauport, Ce bref document E!
g8 préparé aveg la participation’de trois (3} directions

 régiomales du Service de la Gestion de - 1'Environnement {1a

‘Direction régionale des Eaux intéricures, la Direction ré-
sienale des Terres ot Ta Direction régiomale de 1a Faune)-
sous 1a coordinétion de Ya Direction générale. ‘

2= L'OBJECTIF DU DOCUMENT

Le présent document s'applique au troisiswme volet, soit: liﬁﬂﬂﬁﬁ:

sion du Port de Québec sur les battures de Beauport. L'objectif recher-
_ Ta Gestion de 1'environne-.
ment face a 1'0ptipn indystriato-portuaire retenue aux Ports Nationaux -

CHE Vise & préciser 1a position du Service de

N

~ 1~ INTRODUCTION
~
=~F . .
e Le Conseil des Ports Hationaux et ]'Adwinistration du Port de Québec
(i 3 se sont fixés pour objectif de développer le Port de Québec tout en -~
& ¥ Vinscrivant d'une manidre harmonicuse dans )a trame urbaine de-1a Com-
> ¢ munauté Urbaine de Québec.
S
R Pour réaliser cet objectif,, la participation du Service de la Ges-
<, tion de 1'Environnoment a été demandSe. Plus précisément, les trois (3)
,/fﬂf . volets suivanis font 1'objet de celte demande: o SRR O et
-,/‘(, " .f,q\ o ; » i }\(}) T W e (g;m, h
N L N P Zanl IF =)
CoA ))g 4 TN - preparation dl _d'aménaqepent du Vieux Poct. Le
b e 3\} J *Sarvice de Gestion de 1'Environnement collabore avec %“‘\Jx‘wh
’ fkoﬂf'r“ gLﬁf }?4Eﬂ££§w§§gi§£§a 1a confection de 1'csquisse. De plus, le { 5w #F
o ‘f";f’ A *Service dos Paches et des Sciences de la Mew a-confi¢ av . 4
AT T  Seryice de Gestion de 1'Cnvironnement la responsabilité de 4 37 g
/uEA}éf‘, b '\ le représenter sur le groupe de travail et sur Te comité ke
) zy&wwﬂﬁqf.#. , de direction. :
EC o
DA Préparation d'un plan d¢'embellissement d'une partie des T
r N . battures Créges par du remplissage Tsgu des travaux deTdva~ -
s gage, La responsabilité du fravail a eté confige @ 1a Di- 7
XA roction régionale des Foréls. La Dirvection régionale des
ﬁ\,nﬁ2;;; : Eaux intérieures assistera la Direction régionale des Foréis
Vi

%§§J pour ‘te développement dn;tbatturesmﬂé'ﬂﬁéﬂport_ Le Service de la Cestion
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de 1'Environnement entend participer d'une maniére positive au comité
directeur responsable du développement des battures. Toutefois, avant
de s'impliquer plus avant, nous désirons faire connaitre certains com-
mentaires.

3-  COMMENTAIRES
COMMENTAIRE I:

Compte tenu des considérations qui suivent, le Servi % de la Gestion
de 1'Environnement est d'avis que les battures de Beauport ne devraient

pas otre développées selon 1foption‘gjupewzgugN1adustria1o—portuair¢,
fous n'excluons pas toutefois la possibilii€ gue les battures puissent

servir d'autres fins que celle d'une zone industrialo-portuaire.

Les 81éments qui militent contre ce tvpe de ddveloppement sont va-
riés. Nous tenterons dans les lignes qui suivent de les résumer.

- Les marécages_intertidaux.que 1'on retrouve sur les battures
de Beauport constituent depuis toujours un habitat privilégié
pour plusieurs especes d'oiseaux. Depuis quelgques années,
 nous avons assisté a la récupération par remplissage d'une
\ partie de la zone intertidale de la rive nord du Saint-Laurent,
entre la rivigre Saint-Charles et le pont de 1'ITe d'Orléans.

'Ajf Cette récupération a des fins urbaines, industrielles et por-

tuaires a déja détruit 600 acres de ces marécages. L'expan-
sion du port sur les battures réduirait (remplissage et draga-
“z?e) considérablement la superficie actuelle des habitats uti-
isée par la faune aquatique et avienne. :

- les conditions hydrodynamicues de ce secteur du fleuve nous
jndiquent que Te développement du port sur les DAtTUVEs en-
trainera nécessaireqient la déqradation de la qualité de”T’ba;\\

CduBTas—Nord-tE T 1Te d'Orléans. En effet, les études de cou-
FATts—{VGTr annexe 1) montrent que tout ce qui passe dans la
moitié nord du fleuve, vis-a-vis du Vieux Port et en surface,
est détourné vers le Bras Nord. De plus, les débits étant re-
rativement plus faibles du coté nord, la_dilutiop se trouvera
proportionnellement moins importante,. ce qui devrait accentuer
les phénomenes de sédimentation: Ainsi, la qualité de
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1'eau risque d'étre affectée de trois (3) facons:

- Les opérations courantes du port

- Manutention du matériel en vrac, pétrole, wminerai,
etc.

- Le trafic maritime s

- ﬂugewntaiwon du trafic = auomentat1on des risques
d'accident.

- Déversement régulier dU aux équipements.

R

- Travaux de dragage
- Remise en suspension de contaminants stabilisés
dans les sédiments.

Compte_tenu de ce qui préctde et de la proximite de..Cap.
Tow nontr nous assisterions

3 une dégradation du marécage
intertidal qui supporte pendant deux (LJ NQIS.s. 4. pr'ntbﬁow
et a 1'automne, Ta presque totaliié de. 1'unique population
de Grandes Oies blanches au monde. 11 en résulterait un dé-\
placement d'une partie importante de cette population, apres-
70 ans de protection efficace,

Le déva10p0ﬂ“”nt du Port de Québec sur les bat*&r s de Beauport
“contribuerait a la perte d'identité d'un important site natu-
rel reconnu comme ¥aisant partie du facids bio-physique du
fleuve Saint-Laurent. De plus, la vocation industrialo-por-
tuaire des battures de Beauport ne nous apparait pas évidente

a priovi.

Cette option de d@vclo;pcment tout en défigurant le paysage
marwf1ma, 11m1ner‘1t 1cces physique et visuel du fleuve.

De plus, cette option s'ajoutant aux infrastructures existan-

ics crecrait une telle concentration que Ta qualité de Ta vie

s'en trouverait gravement affectée. ‘
/b
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COMMENTAIRE II:- : \‘ NCU Pﬁ‘//”

A
Le Service de Gestion d¢/1'Environnement est d'avis que le déve-
Toppement du Port de Québed sur Tes battures de Beauport irait & 1'en-
contre de 1'étude "Schéma’d'aménagement de 1a Communauté Urbaine de
Québec, 2iéme phase: Concept d'aménagement”. [En effet, le schéma
prévoit conserver les battures en espace.naturel. Ce deuxiéme. commen-

TIPS HOUS™EMENe & disculer du transfert des terrains situés au nord de

T'autoroute a la Province.

&

Le Service de Gestion de 1'Envirvonnement est d'avis que le trans-
fert devrait &tre conditignnel & ce que les terrains situ®s a 1'ouest
de 1'échangeur (futur échangeur donnant accés a 1'Ile d'Orléans) ser-
vent d'espaces verts aménagfs alors que tes terrains situés a 1'est
de 1'échanigéur {¢changeur et pont de 1'91e) souient conservés en espa-
ces verts naturels. [n ce qui concerne Tes terrains situés a 1'est de
1'échangeur, la Direction régionale de la Faune du Service de Gestion
de 1'Environnement serait intéressée & poursuivre un "monitoring sur

une période de deux (2) a trois (3) ans afin d'évaluer si la. faune sau-
vagine continue de fréquenter cet habitat naturel et dans quelle propor-

tion.

COMMENTAIRE III:

Considérant ce qui précede ainsi que 1'impact du remplissage sur

1'attrait. touristique de Québec, Te Service dé Gestion de 1'Environnement

croit qu'il serait pertinent de cesser le remplissage. des balbtures de

Beauport. Toutefois, s1 le Conseil des Ports Nationaux décidait de pour-

SUivre le remplissage, les travaux devraient &tre précédés d'une étude

d'impact sur 1'environnement réalisée selon les normes du ministére des

Péches et de 1'Environnement.

COMMENTAIRE 1IV:

Le Service de Gestion de 1'Environnement est d'avis que si_une zone
industrialo-portuaire doit gtre développée dans la.région. de Québec, ce
projet devrait etre précédé d'une étude. des sites alternatifs, Cette étu-
de devrait inclure, outre Tes dimensions traditionnelies (physique et éco-
nomique), la dimension environnementale. Ainsi, la décision de développer <.

serait prise avec un éventail de connaissances beaucoup plus complet,
évitant ainsi de détruire irrémédiablement des sites a conserver.
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